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Resumen ejecutivo

El trabajo de tesis se ha enfocado en conocer cual es la percepcion de la
gestion de riesgo de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad
de Cuenca ante el evento peligroso (explosion mecéanica) debio a un accidente aéreo,
puesto que no se conoce con claridad la percepcion que pueda tener la poblacién. Se
ha creado un modelo estadistico mediante una encuesta, Excel y programa PSPP
quien le permite elaborar tablas cruzadas con las preguntas que se realizaron, Es asi
que al obtener el valor de cada tabla cruzada se realiza un promedio de los valores
residuales para conocer el grado de percepcion que tiene la poblacién, siendo asi que
el grado de medicion consta de un item positivo, uno neutro y un item negativo, lo
cual se obtiene que el grado de la percepcion de la gestion del riesgos de la poblacion
cercana al aeropuerto Mariscal Lamar tiene una subestimacion del riesgo, es decir que
se tienen poco conocimiento respecto al evento peligroso mencionado anterior mente,
de tal manera que se debe de realizar programas de capacitacion a la poblacién para
mejorar la percepcion que tienen respecto ante el evento peligroso (explosion
mecanica) y establecer responsabilidades a cada lider de los barrios para reforzar la
organizacion del entorno.
Se plantean 13 estrategias para fortalecer la cultura de la gestion de riesgos que tiene
la poblacion cercana al aeropuerto, respecto a cada parroquia que necesita enriquecer
su conocimiento tomando en cuenta el valor residual que representa la percepcion
baja de la gestion de riesgos y el peligro que conlleva que exista una explosion
mecanica debido a un accidente de aviacion por el crecimiento urbano descontrolado
alrededor del aeropuerto se deberia de considerar la reubicacién del aeropuerto

Mariscal Lamar.
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Introduccion

En el aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca existio un accidente
de la compafiia Tame que se estrell6 el 11 de julio de 1.983 en una loma en la
parroquia Ricaurte Cuenca, el accidente produjo la muerte de las 119 personas que
viajaban a bordo y ocho miembros de la tripulacion. Es el accidente mas grave de la
historia de la aviacion ecuatoriana por el nimero de fallecidos, segun la base de datos
Aviation Safety Database, ASN. Es por ello por lo que nos hemos enfocado en
conocer la percepcion de la gestion del riesgo de la poblacion cercana al aeropuerto
Mariscal Lamar para asi poder identificar los factores sociales que inciden en la
percepcion de la gestion del riesgo, aplicando el método de la entrevista a personas
con mayor antigiiedad de donde viven, logrando identificar el entorno, la salud y la
organizacion al que estan expuestos.

Se determiné el grado de percepcidn de la gestion de riesgos que tiene la
poblacion cercana al aeropuerto, mediante la aplicacion de la metodologia de
RISKPERCEP. Esta metodologia les ayudara a disefiar las variables y los
cuestionarios basandose en la escala de Likert (acuerdo y frecuencia), teniendo cinco
items de respuesta que incluyen dos opciones positivas, una neutra y dos opciones
negativas, lo que les permitira crear un modelo estadistico. Ademas, trabajaran con
Excel y el programa PSPP. En donde se obtienen los resultados para conocer los
valores residuales respecto al conocimiento de la poblacién, de tal manera que se
pueda plantear y conocer que estrategias proponer para fortalecer la cultura de la
gestidn de riesgos que tiene la poblacion cercana al aeropuerto, respecto a cada
parroquia las cuales necesitan enriquecer su conocimiento en caso de que se presente

una explosion mecéanica debido a un accidente aéreo.
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Capitulo N° I: Problema
1.1 Planteamiento del problema

La ciudad, el pais, Estados Unidos y el mundo se estremecieron la noche del
22 de octubre de 1996, cuando un avién norteamericano Boeing 707 de la compaiiia
Million Air, con cerca de 85 mil litros de combustible, se estrell6 en el barrio La
Dolorosa, en pleno centro de Manta. El accidente devasto 54 edificios en cuatro
manzanas y causé la muerte de cientos de personas, incluyendo a una nifia de 11 afios
que aun no ha sido identificada. Esta tragedia se convirtié en una de las mas grandes
de la aviacién en Ecuador.

En el aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca existio un accidente
de la compafiia Tame que se estrell6 el 11 de julio de 1.983 en una loma en la
parroquia Ricaurte Cuenca, el accidente produjo la muerte de las 119 personas que
viajaban a bordo y ocho miembros de la tripulacion.

El aeropuerto Mariscal Lamar est4 ubicado dentro del perimetro urbano en la
av. Espafa y Elia Liut con una pista de 1.900x36 metros de largo y una visibilidad de
4,5 km. Esta rodeado por zonas industriales y residenciales, lo que causa malestar a la
poblacién debido al ruido que produce el aeropuerto durante el despegue, aterrizaje o
colision de una aeronave. Incluso a 1 metro de distancia, la explosion mecanica
produce un ambiente insoportable debido a los decibeles generados (dB) de 120 a
180, Teniendo en cuenta que el nivel sonoro que el oido humano puede soportar
depende de diferentes factores como el tipo de ruido, distancia de la fuente sonora 'y
tiempo de exposicidn, se establece que en el rango que establece la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS) el oido humano puede tolerar sin alterar su salud es de 55
decibeles y dependiendo del tiempo de exposicion, ruidos mayores a los 60 decibeles
pueden provocar malestares fisicos, Considerando que la poblacién que habita
alrededor del aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca se encuentra
expuesto a ruidos superiores que su oido puede soportar.

La zona industrial que se encuentra ubicado al norte del aeropuerto maneja
diferentes tipos de materiales peligros, donde la aeronave tiene un sistema
instrumental de aterrizaje (ILS) que le ayuda al piloto para poder aterrizar, Por esa
razén, se considera que si ocurre una colision de una aeronave (explosién mecénica),

puede ocasionar diferentes tipos de accidentes mediante ondas expansivas que pueden

15



ser un desastre para la ciudad. Es por ello que se considera factible que la poblacion
esté preparada para afrontar un evento peligroso, por lo tanto, es importante conocer
la percepcion que tienes la poblacién cercana al aeropuerto respecto a uno de los
eventos peligrosos (explosion mecanica) que puede provocar diferentes accidentes y
asi poder preparar a la poblacién respecto a lo mencionado.
1.2 Formulacién del problema

¢Cudl es la percepcion de la gestion del riesgo de la poblacion cercana al
aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca ante un evento peligroso
(explosion mecanica), en el periodo noviembre 2022- febrero 2023?
1.3 Objetivos

Objetivo General

Conocer la percepcion de la gestion del riesgo de la poblacion cercana al
aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca ante un evento peligroso
(explosion mecénica), en el periodo noviembre 2022- febrero 2023

Objetivos Especificos

e Identificar los factores sociales que inciden en la percepcion de la gestion del
riesgo de la poblacion cercana al aeropuerto.

e Determinar el grado de la percepcion de la gestion de riesgos que tiene la
poblacién cercana al aeropuerto ante un evento peligroso (explosion
mecanica).

e Proponer estrategias para fortalecer la cultura de la gestion del riesgo que tiene
la poblacion cercana al aeropuerto ante un evento peligroso (explosion

mecanica).

1.4 Justificacion de la investigacion

La investigacion de titulacion presentada a continuacion se enfoca en
poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar, ubicado en la Av. Espafia y Elia
Liut, en Cuenca, provincia del Azuay, Ecuador, esta zona norte de la ciudad esta
completamente rodeado por una area comercial, industrial y residencial, lo que ha
generado molestias a las personas que viven alrededor del aeropuerto, especialmente
por el ruido y que a pesar de que el terminal de pasajeros ha sido constantemente

actualizada siendo un edificio moderno, la pista ya no puede ser ampliada puesto que
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de un lado se encuentra un barranco y las otras varias casas y negocios, por tal motivo
la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca se
encuentra expuesta a distintos riesgos, siendo asi de suma importancia conocer la
percepcion de la gestion de riesgo que tiene la poblacién, para tener un panorama
claro de como identifican y reaccionan a los riesgos que se encuentran expuesto,
tomando en cuenta los factores importantes como lo es los saberes, el conocimiento y
experiencia que tengan respecto a su entorno.

En la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar, €l ha presenciado un
evento peligroso en la parroquia de Ricaurte. Se sabe que el evento peligroso ocurrid
debido a la falla del piloto, lo que provoco una colision del avion con una montafia.
En aquel entonces, no habia viviendas en la zona, pero en la actualidad, debido al
crecimiento urbano no planificado, se han construido varias viviendas en la zona,
existiendo una aglomeracion de viviendas alrededor del aeropuerto. Se pretende que
el desarrollo de la propuesta de estrategias beneficie de forma directa a los pobladores
y que sea de utilidad para la toma de decisiones de autoridades, teniendo como fin el
mitigar los riesgos a los que los pobladores se encuentran expuestos para salvaguardar
las vidas de la poblacién cuencana.

En el &mbito profesional y académico, se justifica ofrecer informacion eficaz
sobre la percepcion de la gestion de riesgos, aspirando a que el contenido de este
documento sea considerado por la poblacién y las autoridades de la entidad
correspondiente, para asi llevar a cabo adelante acciones de mitigacion en gestion de
riesgos. Se sabe que el trabajo no solo sera por los estudiantes de la universidad, sino
también se tendra la participacion de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal
Lamar.

1.5 Limitaciones
e Escasa informacion bibliografica frente al tema
¢ No hay estudios analogos referentes al tema que estamos desarrollando

e Poca participacion de la poblacion
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Capitulo N.° I1: Marco Tedrico
2.1 Antecedentes de la investigacion

En el aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca existio un accidente
de la compafiia Tame que se estrell6 el 11 de julio de 1.983 en una loma en la
parroquia Ricaurte Cuenca. El accidente produjo la muerte de las 119 personas que
viajaban a bordo y ocho miembros de la tripulacion. El avidn cubria la ruta Quito-
Cuenca. Es el accidente mas grave de la historia de la aviacion ecuatoriana por el
numero de fallecidos, segun la base de datos Aviation Safety Database, ASN.

En un periodo de 10 afios, Cuenca vivié alrededor de seis accidentes aéreos
entre Quito y Cuenca, fue denominada como la “ruta de la muerte" por un diario de
Espafia. Todos estos accidentes y desapariciones de aviones en la época dieron origen
a la teoria de que existia un campo magnético en Cuenca similar al triangulo de las
Bermudas

La percepcidn de la gestion del riesgo se ha considerado en la actualidad
importante para conocer la percepcion que tienen las personas ante un evento
peligroso en diferentes areas de trabajo o entidades, por tal motivo en el area de salud
publica de cuba realizo el proyecto determinacion de la percepcion de riesgo de la
poblacion ante los productos quimicos peligrosos que determinan que en un perfil
psicoldgico se debe de tomar en cuenta la vulnerabilidad que entra en el plano de lo
social con un enfoque holistico que se considera que juega un papel importante el
individuo en la construccion social, a partir de esta idea en lo que se refiere a los
productos quimicos peligrosos debera tenerse en cuenta el aspecto que incide en las
variables relacionadas con el individuo en las cuales se manifiestan esencialmente
aquellas experiencias afines con las costumbres, habitos, cultura y preferencia barrial.
El proposito de este trabajo es analizar la percepcion del riesgo de la comunidad en el
manejo de los productos quimicos peligrosos, que como resultado del proyecto que se
implemento la metodologia RISKPERCEP se obtuvo que las variables que méas
aportaron a esta subestimacion fueron la baja comprension del riesgo, la alta
voluntariedad a exponerse, el bajo panico, el bajo clima de seguridad y el bajo aporte
por la composicion social de la vivienda. Los grupos que tenian menor percepcion de
riesgo en cuanto al manejo de estos productos correspondieron a los jévenes adultos,
seguidos de los adultos.
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El proyecto Evaluacion de percepcidn de riesgo aplicada a trabajadores de
radioterapia de la Sociedad Argentina de Radio proteccion en el afio del 2017
determina que la percepcion que es un proceso abiertamente cognitivo, de caracter
espontaneo e inmediato, que permite realizar estimaciones o juicios mas 0 menos
basicos, acerca de situaciones, personas u objetos, en funcion de la informacion que
inicialmente selecciona y posteriormente procesa la persona. El riesgo es la
vulnerabilidad ante un evento potencial de perjuicio o dafio para los elementos o
personas, organizaciones o entidades, es la probabilidad de que una amenaza se
convierta en un desastre, también es alguien o algo considerado como peligroso y un
procedimiento para la estimacion de una cantidad y la evaluacion de percepcion de
riesgo mediante el Riskpercep se fundamenta en la utilizacion de indicadores que
cuantifican en forma de esquemas simples, esto que permite hacer valoraciones
promediadas a nivel de las variables calculadas, de encuestado y por grupo de estudio
2.2 Bases Tedricas

Gestidn del riesgo. - La gestion del riesgo constituye un eje transversal e
integrador de diferentes procesos, cuyo objeto es garantizar que el desarrollo
promovido en la sociedad se dé en las condiciones 6ptimas de seguridad posible para
la infraestructura y poblacién, de manera que la atencidn y acciones desplegadas ante
un desastre promuevan el mismo desarrollo (Observatorioplanificacion,cepal, 2020).

Conocimiento. - Es un conjunto de representaciones abstractas que se
almacenan en la mente humana o en medios secundarios y que se generan mediante la
experiencia, la observacion o el uso y procesamiento de informacion o datos que se
interrelacionan entre si para responder a las preguntas de “Como” y “Porque”

y apoyar en la toma de decisiones, acciones o bien generar resultados tangibles o
intangibles en cualquier area de la actividad humana (Cepal, 2020).

Percepcidn auditiva. — Se puede definir como la capacidad para recibir e
interpretar la informacion que llega a nuestros oidos mediante las ondas de la
frecuencia audible transmitidas por el aire u otro medio, para llevar a cabo la
percepcién auditiva, nuestro cerebro debe analizar las propiedades y caracteristicas

del sonido como la intensidad, tono timbre, duraciéon (Cognifit, 2023).

19



Percepcion Visual. - La percepcion visual se puede definir como la capacidad
para interpretar la informacion que la luz del espectro visible hace llegar hasta
nuestros ojos. El resultado de la interpretacion que nuestro cerebro hace acerca de esta
informacion es lo que conocemos como percepcion visual, vista o vision (Cognifit,
2023).

Factores que influyen en la percepcion de la gestion del Riesgos. - El factor
mas critico que afecta a la percepcion del riesgo son las creencias y valores asociados
a los riesgos y la seguridad y salud laboral (ADEGI, 2018).

Aeropuerto Mariscal Lamar. - Es un terminal doméstico que se ubica
dentro del perimetro urbano de la ciudad de Cuenca, trabaja con aerolineas como:
Avianca Ecuador, LAN Ecuador, TAME, Star Per(, icaro Air, entre otros y cuenta
con una pista de 1900 metros de largo y 36.00 metros de ancho, teniendo asi un area
total de 68.400 metros cuadrados (Aeropuertos, 2020).

Explosion. - Situacion en que se encuentran las personas, infraestructuras,
viviendas, capacidades de produccidn, recursos econémicos, sociales, ambientales
y otros activos humanos que por su localizacion puede ser riesgo para la
manifestacion de un evento peligroso (SNGRE, 2020).

2.3 Definicién de términos (Glosario)

Evento Peligroso. - Es la manifestacion o materializacion de una o varias
amenazas en un periodo de tiempo especifico (SNGRE, 2020).

Riesgos de Desastres. - Es la probable pérdida de vidas o dafios ocurridos en
una sociedad o comunidad en un periodo de tiempo especifico, que esta determinado
por la amenaza, vulnerabilidad y capacidad de respuesta (SNGRE, 2020).

Vulnerabilidad. - Condiciones determinadas por factores o procesos fisicos,
sociales, econdmicos y ambientales que aumentan la susceptibilidad de una persona,
una comunidad, los bienes o los sistemas a los efectos de las amenazas (SNGRE,
2020).

Psicologia. — (Piaget, 2018) nos manifiesta que la psicologia se basa en el
estudio del desarrollo psiquico de las personas desde su nacimiento hasta la vejez.
Para él, la psicologia se basa en la evolucion de nuestro conocimiento sobre el entorno

y en el desarrollo del pensamiento.
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Saber/Ser. - Hace referencia a las capacidades emocionales de la persona e
incluye las actitudes y habilidades sociales, es decir, como ésta se desenvuelve en este
sentido tanto de manera individual como grupal (Periéfiez, 2021).

Saber/Hacer. - Este saber implica la aplicacion de lo aprendido, asi como
una conciencia real del desempefio actual en la materia, por lo que la correlacién entre
este saber y el anterior es directa ya que supone la alineacion de conocimiento y
técnica (Periafiez, 2021).

Saber/Saber. — Se trata de la parte cognitiva, es decir, la capacidad de
internalizar el conjunto de conocimientos que se adquieren, y que pueden ser tanto
tedricos como préacticos (Periafiez, 2021).

Percepcidn. — Se refiere a las habilidades que se construyen en la edad
infantil, a medida que se va madurando el abanico de emociones se va ampliando, y
comienzan a ser asimiladas en el pensamiento, para compararla con otras sensaciones
(OdalysMarrero, 2018).

Gestidon del Riesgo. - Es la aplicacion de politicas y estrategias de reduccion
con el proposito de prevenir nuevos riesgos de desastres, reducir los riesgos de
desastres existentes y gestionar el riesgo residual, contribuyendo con ello
al fortalecimiento de la resiliencia y a la reduccién de las pérdidas por desastres
(SNGRE, 2020).

Aeropuerto. - Un aeropuerto es un area definida de tierra o de agua destinada
total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento de aeronaves también incluye
todas sus edificaciones, instalaciones y equipos (OACI, 2018).

Avion. - La definicién de avion puede variar, incluso por la misma
funcionalidad que tiene, pero la méas acertada es, aquel aeroplano de ala fija que mas
pesada del aire y propulsado por uno o mas motores puede elevarse o sustentarse en el
aire (Aereocivil, 2018)

Empirico. - (Sampieri, 2017) nos hace referente a la experiencia, refiriéndose
al uso de los sentidos, tanto en la observacion de los objetos y fendmenos como en la
experimentacioén o manipulacion fisica de ellos.

Observacion. — Es un proceso de descomposicién-recomposicién de
informaciones obtenidas mediante la percepcién, segun los fines cientificos

establecidos en los modos de observacion construidos. Se sefiala que es un proceso
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activo y organizado en el tiempo, en el cual se considera, un conjunto de fenGmenos
que pueden ser analizados (Lépez, 2019)

Cientifico. - es un método de investigacion usado principalmente en la
produccion de conocimiento el cual debe basarse en lo empirico y en la medicion, y
estar sujeto a los principios especificos de las pruebas de razonamiento (Labajo, 2016)

Fuentes primarios. - Contienen informacion original que ha sido publicada
por primera vez y que no ha sido filtrada, interpretada o evaluada por nadie méas. Son
producto de una investigacion o de una actividad eminentemente creativa. Componen
la coleccion bésica de una biblioteca y pueden encontrarse en soporte impreso o
digital (UDG, 2019)

Aptitud. - (Abarca, 2019) nos menciona que la aptitud es la condicion que
permite a las personas desempefiarse adecuadamente en una actividad y poder
desenvolverse correctamente en el estudio

Académico: (Oswerlk;2017) nos dice que el conocimiento se produce a través
de metodologias internacionalmente reconocidas, llamadas “métodos cientificos.

Explosion Mecanica: Consiste en la expansion violenta de gases, se origina a
partir de una reaccién quimica, por ignicion o calentamiento de algunos materiales. Se
manifiesta en forma de una liberacion de energia y da lugar a la aparicion de efectos
acusticos, térmicos y mecanicos (Piedra, 2021).

Onda expansiva: En la mecénica de fluidos, una onda de choque es una onda
de presion que viaja mas rapido que la velocidad del sonido en el mismo medio por el
cual se propaga la onda, que a través de diversos fenémenos produce diferencias de
presion extremas y aumento de la temperatura

Expansion de gases: La expansion libre de un gas, también llamada
expansion de Joule es un proceso irreversible en el cual un gas se expande
experimentan un cambio de temperatura durante la expansién (Hidalgo, 2018)

Liberacion de energia: Cuando una sustancia se transforma en otra, u otras,
mediante una reaccion quimica se rompen enlaces y se forman nuevos, de modo que

se libera energia (Esai, 2018).
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2.4 Sistemas de variables

2.4.1 Variable independiente

Tabla 1

Variable independiente

Variable Descripcion | Dimension Indicadores Escala
Independiente
Falla humana
y mecanico
Es respecto a
un accidente Ondas
. . expansoras
aéreo debido a B ) P
Explosion | Accidente
fallas mecénica | aéreo —
Condiciones
humanas, climatoldgicas
fallo _
o Aerédromo
infraestructura | Aeropuerto | Ubicacién | Absoluta
inadecuada | Mariscal . Muy
Lamar Relativa
enerando frecuentemente
Evento 9 Frecuentemente
peligroso una posible Ocasional
(explosion colisién de Raramente
mecanica) en Nunca
el aeropuerto | @€ronaves Instalaciones | Servicios
Mariscal Funcid
Lamar uncion
Destinos Nacionales
Internacionales

Nota: Esta tabla muestra los indicadores y las escalas que nos permite medir a la variable

independiente, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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2.4.2 Variable Dependiente

Tabla 2

Variable dependiente

Variable Descripcion | Dimension Indicadores Escala
Dependiente
Conocimiento | Empirico
Cientifico
Actitud Saber Saber
Saber hacer
Saber ser
Percepcion Creencias Religiosas
Participacion | Pasiva
Servicio del
lugar Totalmente
- de acuerdo
Es la Identificacion | Instalaciones | S
habilidad de del lugar acuerdo
identificar, Probabilidad Neutro
de que ocurra | EN
detectar, tener en un plazo desacuerdo
un juicio especifico ;I’rc])talmente
subjetivo y Probabilidad | desacuerdo
i4 del dafio
manejar las Evaluacion _
. Gestion de Consecuencias
Percepcion | caracteristicas riesgos y efectos
de la gestion | y la gravedad Vulnerabilidad
del riesgo i de la
que tiene un L
) organizacion
riesgo. -
Control y Evolucion de
seguimiento | estrategias

Proteccion
colectiva

Mitigacion

Nota: Esta tabla muestra los indicadores y las escalas que nos permite medir a la variable

dependiente, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.

24




Capitulo N.° I11: Marco Metodoldgico

3.1 Nivel de investigacion

En el documento se establecieron diferentes metodologias que permitieron
contribuir al desarrollo adecuado de los objetivos que se establecieron. Por lo tanto, se
implementara la metodologia descriptiva que tiene como proposito del investigador
describir situaciones y eventos. Es decir, cdmo es y se manifiesta determinado
fendmeno, buscando especificar las propiedades importantes de personas, grupos,
comunidades o cualquier otro fendbmeno que sea sometido a andlisis (Dankhe, 1986)
que mide y evalua diferentes aspectos, dimensiones o componentes del fendmeno o
fendmenos a investigar. Desde el punto de vista cientifico, describir es medir. En un
estudio descriptivo se selecciona una serie de cuestiones y se mide cada una de ellas
independientemente, segin Roberto Hernandez Sampieri en 2017. Esto, junto con el
estudio explicativo que va mas alla de la descripcién de conceptos o fenémenos o del
establecimiento de relaciones entre conceptos, esta dirigido a responder a las causas
de los eventos fisicos o sociales. Como su nombre lo indica, su interés se centra en
explicar por qué ocurre un fendmeno y en qué condiciones se da éste, o por qué dos o
mas variables estan relacionadas (Roberto Hernandez Sampieri, 2017), siendo de tal
manera que permita identificar los factores sociales que inciden en la percepcion de la
gestion del riesgo de la poblacion cercana al aeropuerto y proponer estrategias para
fortalecer la cultura de la poblacion.

Los métodos mixtos representan un conjunto de procesos sistematicos,
empiricos y criticos de investigacion e implican la recoleccion y el andlisis de datos
cuantitativos obtenidos de la encuesta y cualitativos siendo sus variables, asi como su
integracién y discusion conjunta, para realizar inferencias producto de toda la
informacion recabada (meta inferencias) y lograr un mayor entendimiento del
fendmeno bajo estudio (Hernandez-Sampieri, 2017) se refiere a estos métodos como
una herramienta valiosa para la investigacién, ya que permiten una comprension mas
profunda y completa del tema en cuestion.

El estudio correlacional tiene como propdsito principal conocer cOmo se puede
comportar un concepto o variable al conocer el comportamiento de otra u otras

variables relacionadas, segin (Roberto Hernandez Sampieri, 2017), De tal manera que
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le permita manejar de forma correcta las variables y sea de apoyo para poder

determinar el grado de percepcion de la gestion del riesgo con la metodologia

RISKPERCEP que se basa en el disefio previo de variables que unido a las respuestas

de la encuesta aglutinada con dichas variables, permitio evaluar la percepcion de

riesgo de un grupo humano estudiado con la ayuda del programa que se va a utilizar

es el PSPP que facilita el crear un archivo de datos en una forma estructurada y

también organizar una base de datos que puede ser analizada con diversas técnicas

estadisticas.

llustracion 1
Infograma RISKPERCEP

Disefio de
variables de
percepcién

Disefio de
cuestionario
o lista de
chequeo

Aplicacion S
compilacion
de la
de resultados
encuesta
) Evaluacion
Medidas de
correctivas percepcion

Nota: Fases que se cumplen en orden cronoldgico para determinar el grado de la percepcion

de la gestion del riesgo.
3.2 Disefio

Disefio correlacional: Nos ayuda a establecer una relacion entre dos variables

estrechamente relacionadas en la investigacion.

Disefio transeccional descriptivo: Se indagara la incidencia y los valores en

que se manifiesta en las variables.
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3.3 Poblacién y Muestra

Poblacion

San Blas: 3363

El sagrario: 2260

Totoracocha: 8514

Machéangara: 7718

Hermano miguel: 6974

Ricaurte: 14006

Poblacion total: 42835

Muestra
Muestreo por conveniencia
Es una técnica de muestreo no probabilistica

De la poblacién cercana al aeropuerto Mariscal Lamar se han tomado las seis
parroquias cercanas, donde se ha estratificado que se aplicara una entrevista en cada
parroquia a la persona con mayor antigtiedad en su localidad.

Muestreo Aleatorio simple

N
"TeN-D+1
42835
T 0052 (4—D+1
42835
"= 1026775
n= 396
n = muestra
N = universo
e = error

3.4 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

Técnica de analisis documental: Se recopilara informacion de fuentes
primarias y secundarias para el disefio de las variables que nos permita determinar el
grado de percepcion de la gestion del riesgo y proponer estrategias para fortalecer la
cultura de la poblacién cercana al aeropuerto Marica Lamar.

Técnica de la encuesta/ entrevista: Con la herramienta (encuesta) nos

permitira conocer la percepcion que tiene la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal
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Lamar respecto al evento peligroso (explosién mecanica) y con la herramienta
(entrevista) nos permite identificar los factores sociales que inciden en la percepcion
de la gestion del riesgo de la poblacion cercana al Aeropuerto.

Instrumentos: Preguntas cerradas con escala de Likert, preguntas abiertas,
sitios webs, libros, articulos cientificos, infograma, matriz de Excel y PSPP.

3.5 Técnicas de Procesamiento y Andlisis de Datos

e Objetivo N°1 Identificar los factores sociales que inciden en la Percepcion de
la Gestion del Riesgo de la poblacién cercana al Aeropuerto.

Para el objetivo uno se aplica la técnica la entrevista a personas con mayor
antigtiedad de donde viven, enfocada en los factores sociales y la percepcion que
tienen respecto a la gestion de riesgos.

e Objetivo N°2 Determinar el grado de la percepcion de la Gestion de Riesgos
que tiene la poblacion cercana al aeropuerto ante un evento peligroso
(Explosion mecénica).

Para el objetivo dos se aplicara la metodologia RISKPERCEP donde se disefia
las variables de la percepcion y se aplica la encuesta, recopilando los resultados con la
ayuda de Excel y la evaluacion de la percepcidn que se representa en las tablas
cruzadas elaboradas en el programa PSPP que es para evaluar datos cualitativos
(escala de Likert) y para establecer el grado de la percepcion de la Gestion de Riesgo
que tiene la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar.

e Objetivo N°3 Proponer estrategias para fortalecer la cultura de la Gestion de
Riesgos que tiene la poblacion cercana al aeropuerto ante un evento peligroso
(explosion mecanica).

Para el objetivo tres se aplicara la metodologia RISKPERCEP en una de sus
ultimas fases en su infograma (ilustracion 1) que es establecer medidas correctivas
(estrategias), donde mediante cada tabla cruzada se realizar una estrategia enfocada en
fortalecer la cultura de la gestion de riesgo en los barrios cercanos al aeropuerto
Mariscal Lamar siendo: San Blas, El sagrario, Totoracocha, Machangara, Hermano

miguel, Ricaurte
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Capitulo 1V: Resultados o logros alcanzados segun los objetivos planteados

4.1 Resultado segun objetivo 1

Identificar los factores sociales que inciden en la percepcion de la gestion del riesgo

de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar.

Para identificar los factores sociales que incidente en la percepcion de la

gestion del riesgo de la poblacion cercana al aeropuerto, se aplicd una entrevista a

personas con mayor antigtiedad de residencia, teniendo lo siguiente:

Entorno (poblacién cercana al aeropuerto Mariscal Lamar)

Ambiente contaminado: En el ambiente se encuentran particulas y el humo
que produce una aeronave es toxico para la poblacion.

Ruido: Las investigaciones de la OMS sugieren que los seres humanos
empiezan a experimentar efectos negativos de la contaminacion acustica
cuando se exponen de forma regular o constante a niveles de ruido que
superan los 55 decibelios, teniendo que el que emite una aeronave son
superiores a lo que el oido puede soportar.

Iluminacion: La alteracion de la oscuridad natural de la noche, provocada por
luz desaprovechada, innecesaria o inadecuada, generada por el alumbrado de
exteriores, la cual genera impactos en la salud y en la vida de los seres vivos.
Congestionamiento de trafico: Existe un congestionamiento de trafico debido
al movimiento extremo de vehiculos por los servicios que brinda el aeropuerto
Mariscal Lamar y siendo su ubicacion en el centro de la ciudad y en sus
alrededores diferentes tiendas comerciales.

Seres vivos: Los animales y las plantas se encuentran afectadas en sus

comportamientos, las areas de alimentacion y los ciclos de reproduccion.

Salud (poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar)

Trastorno del suefio: Debido al ruido de los aviones de la poblacion tienen
problemas en conciliar el suefio que afecta a la salud, seguridad y calidad de
vida, teniendo que la poblacion sufra de estrés y que no puedan dar su cien por
ciento en las actividades que realizan.

Dolor de cabeza: Los dolores de cabeza han llegado a ser frecuente en la
poblacion respecto al estrés y no poder descansar las horas adecuadas debido

al despegue y el aterrizaje de los aviones.
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Pérdida auditiva: Respecto a la contaminacion auditiva que trasmiten los
aviones la poblacién corre el riesgo que a largo y a corto tiempo vayan
perdiendo la audicion tanto en nifios y adultos.

Problemas pulmonares: Son causados por el polvo, el humo y otros quimicos
toxicos que produce un avion y una explosion mecénica debido a un accidente

aéreo que el transcurso del tiempo los pulmones se van deteriorando.

Organizacion (poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar)

Relaciones personales: Entre la poblacién no tienen un buen vinculo respecto
a emociones, interés y actividades sociales que se realizan en el barrio.

Falta de participaciones: No se tiene interés en las actividades que se realiza
en el barrio.

Formacion: El 40% de la poblacion tiene un tercer nivel respecto a su
educacion.

Responsabilidades: No existe asignacion de responsabilidades en los barrios.
Cultura: Tienen un conjunto de creencias, valores, normas y reglas similares.
4.2 Resultado segun objetivo 2

Determinar el grado de la percepcion de la gestion de riesgos que tiene la

poblacidn cercana al aeropuerto ante un evento peligroso (explosién mecanica).

Para determinar el grado de la percepcion de la gestion del riesgo que tiene la

poblacion cercana al aeropuerto se establecio un cuestionario con escala de Likert

(acuerdo y frecuencia) cualitativas, que con los datos obtenidos al aplicar dicho

cuestionario se realizé tablas cruzadas con la ayuda del programa PSPP que nos

permite adaptar a la metodologia de RISKPERCEP que maneja los valores residuales

para establecer los tres niveles donde, valores de 1 en adelante significa

subestimacién del riesgo, del 2 en adelante adecuada estimacion y del 3 en adelante

sobrestimacion del riesgo.
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La variable dependiente se trabajo con la escala de Likert (acuerdo)
Tabla 3

Informativa 1

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

1
2
3 | Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
4

En desacuerdo

5 | Totalmente en desacuerdo

Nota: Valores numéricos que se le da a la escala de Likert (acuerdo) para ingresarles en el
programa PSPP, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta
La variable independiente se trabajo con la escala de Likert (frecuencia)
Tabla 4

Informativa 2

Muy frecuentemente

Frecuentemente

6
5
8 | Ocasional
9

Raramente

10 | Nunca

Nota: Valores numéricos que se le da a la escala de Likert (frecuencia) para ingresarles en el

programa PSPP, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta
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Pregunta N. 21

¢Usted tiene conocimiento sobre un accidente aéreo?
Tabla 5

Conteo Pregunta N.° 1

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 22
De acuerdo 191
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 112
En desacuerdo 55
Totalmente en desacuerdo 16

Total 396

Nota: Tabulacién de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la primera pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta
Pregunta N. 24
¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecanica)
debido a una falla humana?
Tabla 6
Conteo Pregunta N.° 4

Escala Conteo
Muy frecuentemente 1
Frecuentemente 41
Ocasional 101
Raramente 239
Nunca 14

Total 396

Nota: Tabulacidn de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la cuarta pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta
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Tabla 7

Tabla Cruzada P1/P4

P4 ¢ Con que frecuencia se presenta un accidente

aéreo (explosién mecanica) debido a una falla

humana?

6 7 8 9 10 Promedio
1| 005 | 298 | 163 | 252 | 0.71 1.58
P1 ¢Usted tiene 2| 048 | 235 | 1.15 | 193 | 2.77 1.74
conocimiento sobre | 3| 0.28 | 057 | 251 | 229 | 2.95 1.72
un accidente aereo? |4 | 0.86 | 046 | 1.23 | 3.75 | 2.06 1.67
5| 004 | 239 | 148 | 267 | 1.44 1.60
Promedio 034 | 1.75 | 160 | 263 | 1.98 1.66

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 1 y 4, con un

promedio en cada fila y columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta

Andlisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.66, inferior a 2, se manifiesta que existe subestimacion del evento

peligro (explosion mecanica) por un accidente aéreo debido a una falla humana,

motivada esencialmente por el bajo conocimiento o bajo comprension de la frecuencia

de que se presenta este evento peligroso.
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Pregunta N. 25
¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecanica)
debido a una falla mecénica?
Tabla 8
Conteo Pregunta N.°5

Escala Conteo
Muy frecuentemente 1
Frecuentemente 29
Ocasional 145
Raramente 167
Nunca 54

Total 396

Nota: Tabulacidn de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la quinta pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Tabla 9
Tabla cruzada P1/P5

P5 ¢ Con gue frecuencia se presenta un accidente aéreo
(explosion mecéanica) debido a una falla mecéanica?
6 7 8 9 10 Promedio

110.05(254|270|241|0.72 1.68
P1 ¢ Usted tiene 21048203287 (123|112 1.55
conocimiento sobreun |3|0.28 | 0.18 | 1.91 | 1.11 | 2.77 1.25
accidente aéreo? 41014398 |1.09 214|252 1.97
51096 |1.17 (084|173 |2.82 1.51
Promedio 0381198 |1.88|1.73|1.99 1.59

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 1y 5, con un
promedio en cada fila y columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del
Pozo y Evelyn Nauta

Analisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor
global promedio 1.59, inferior a 2, se manifiesta que existe subestimacion del evento

peligro (explosién mecénica) por un accidente aéreo debido a una falla mecanica,
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motivada esencialmente por el bajo conocimiento o bajo comprension de la frecuencia
de que se presenta este evento peligroso.
Pregunta N. 28

¢Considera usted que una explosién mecanica debido a un accidente aéreo es

peligrosa?
Tabla 10
Conteo Pregunta N.° 8
Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 252
De acuerdo 117
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 9
En desacuerdo 12
Totalmente en desacuerdo 6
Total 396

Nota: Tabulacién de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la octava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Pregunta N. 211
¢Con qué frecuencia ha existido dafios en el lugar donde usted vive por una
explosion mecéanica?
Tabla 11
Conteo Pregunta N.° 11

Escala Conteo
Muy frecuentemente 1
Frecuentemente 5
Ocasional 84
Raramente 176
Nunca 130

Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la onceava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla 12
Tabla cruzada P8/P11

P11 ¢;Con qué frecuencia ha existido dafios en el

lugar donde usted vive por una explosién

mecanica?

6 7 8 9 10 Promedio
P8 ¢Considerausted |1| 0.63 | 0.17 | 269 | 2.72 | 2.48 1.74
gue una explosion 2| 029 | 047 | 254 | 313 | 231 1.75
mecénica debidoaun |3 | 0.02 | 0.11 | 1.12 | 2.01 | 295 1.24
accidente aéreo es 41003 | 085 | 049 | 0.32 | 1.93 0.72
peligroso? 51098 | 008 | 0.25 | 1.66 | 1.04 0.80
Promedio 039 | 0.34 | 142 | 197 | 2.14 1.25

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 8 y 11, con un

promedio en cada fila y columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta

Analisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.25, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del

evento peligro (explosion mecénica) por un accidente aéreo que es peligroso,

motivada esencialmente por el bajo conocimiento o bajo comprension de la frecuencia

que haya existido dafios por el evento peligroso nombrado con anterioridad.
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Pregunta N. 27
¢Considera usted que sabe lo suficiente de explosién mecanica debido a un
accidente aéreo?
Tabla 13
Conteo Pregunta N.° 7

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 4
De acuerdo 29
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 105
En desacuerdo 219
Totalmente en desacuerdo 39

Total 396

Nota: Tabulacidn de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la séptima pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Pregunta N. 212
¢Con que frecuencia se ha presentado particulas sélidas y humo en el aire
producidos por una explosion mecanica?
Tabla 14
Conteo Pregunta N.° 12

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 4
De acuerdo 29
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 105
En desacuerdo 219
Totalmente en desacuerdo 39
Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la doceava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla 15
Tabla cruzada P7/P12

P12 ¢ Con que frecuencia se ha presentado

particulas solidas y humo en el aire producidos por

una explosion mecanica?

6 7 8 9 10 Promedio
P7 ¢Considerausted |1| 0.02 | 0.10 | 0.62 | 0.16 | 0.64 0.31
que sabe lo suficiente | 2| 0.15 | 1.27 | 222 | 263 | 291 1.84
de explosién mecénica | 3| 053 | 0.64 | 1.95 | 1.60 | 2.11 1.37
debido a un accidente | 4| 090 | 0.52 | 2.96 | 2.95 | 1.08 1.68
aéreo? 5020 | 002 | 0.27 | 1.98 | 1.99 0.89
Promedio 036 | 051 | 160 | 1.86 | 1.75 1.22

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 7 y 12, con un

promedio en cada fila y columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta

Analisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.22, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del

evento peligro (explosion mecénica) por un accidente aéreo, motivada esencialmente

por el bajo conocimiento o bajo comprension de la frecuencia que se ha presentado

particulas solidas y humo en el aire producidos por una explosién mecéanica en su

localidad.
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Pregunta N. 2 3

¢Conoce usted sobre la gestion de riesgos?

Tabla 16
Conteo Pregunta N.° 3
Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 30
De acuerdo 188
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 115
En desacuerdo 56
Totalmente en desacuerdo 7
Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la tercera pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.

Pregunta N. 2 15

¢Con que frecuencia se les ha capacitado sobre los riesgos de un accidente

aereo?
Tabla 17
Conteo Pregunta N.° 15
Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 30
De acuerdo 188
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 115
En desacuerdo 56
Totalmente en desacuerdo 7
Total 396

Nota: Tabulacién de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la quinceava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla 18

Tabla cruzada P3/P15

P15 ¢ Con que frecuencia se les ha capacitado sobre

los riesgos de un accidente aéreo?

6 7 8 9 10 Promedio
1| 0.08 0.55 2.77 181 0.34 1.11
P3 ¢Conoce usted | 2| 0.47 1.31 1.04 | 1.36 1.18 1.07
sobre la gestionde | 3| 029 | 297 | 2.05 | 1.03 | 2.77 1.82
riesgos? 4| 0.14 | 0.99 1.48 | 3.89 1.29 1.56
5| 002 | 011 | 0.02 151 1.61 0.65
Promedio 0.20 1.19 1.47 1.92 1.44 1.24

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 3 y 15, con un

promedio en cada fila, columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta

Andlisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.24, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del

evento peligro (explosion mecanica) por un accidente aéreo, motivada esencialmente

por el bajo conocimiento o bajo comprension de la gestion de riesgos y los riesgos de

un accidente aéreo.
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Pregunta N. 2 10
¢Considera usted que el aeropuerto Mariscal Lamar esta bien ubicado?
Tabla 19
Conteo Pregunta N.° 10

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 13
De acuerdo 16
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 61
En desacuerdo 209
Totalmente en desacuerdo 97

Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la décima pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Pregunta N. 2 6
¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecanica)
debido a que la pista es corta?
Tabla 20
Conteo Pregunta N.° 6

Escala Conteo
Muy frecuentemente 1
Frecuentemente 21
Ocasional 85
Raramente 246
Nunca 43

Total 396

Nota: Tabulacién de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la sexta pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla 21

Tabla cruzada P10/P6

P6 ¢ Con que frecuencia se presenta un accidente

aéreo (explosién mecanica) debido a que la pista es

corta?
6 7 8 9 10 Promedio
1| 097 | 031 | 0.22 | 2.06 | 0.59 0.83
P10 ¢Considera usted
21 004 | 115 | 157 | 291 | 2.27 1.59
gue el aeropuerto
) 3| 015 | 377 | 294 | 2.80 | 3.39 2.61
Mariscal Lamar esta
) ) 4| 053 | 206 | 3.75 | 1.49 | 3.64 2.29
bien ubicado?
5|1 024 | 187 | 0.77 | 2.89 | 351 1.86
Promedio 039 | 183 | 1.85 | 243 | 2.68 1.84

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 10 y 6, con un

promedio en cada fila, columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta.

Analisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.84, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del

evento peligro (explosion mecénica) por un accidente aéreo debido a que la pista es

corta, motivada esencialmente por el bajo conocimiento o bajo comprension de la

correcta ubicacion del aeropuerto.
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Pregunta N. 22
¢Usted tiene conocimiento respecto a una explosién mecanica debido a un
accidente aéreo?
Tabla 22
Conteo Pregunta N.° 2

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 15
De acuerdo 32
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 113
En desacuerdo 197
Totalmente en desacuerdo 39

Total 396

Nota: Tabulacidn de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la segunda pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Pregunta N. 2 16
¢Con que frecuencia le gustaria participar en una capacitacion sobre una
explosién mecanica debido a un accidente aéreo?
Tabla 23
Conteo Pregunta N.° 16

Escala Conteo
Muy frecuentemente 64
Frecuentemente 159
Ocasional 3 158
Raramente 9
Nunca 6

Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la dieciseisava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla 24

Tabla cruzada P2/P16

P16 ¢Con que frecuencia le gustaria participar en

una capacitacion sobre una explosién mecéanica

debido a un accidente aéreo?

6 7 8 9 10 Promedio
P2 ¢Usted tiene 1| 023 | 058 | 201 | 203 | 0.34 1.04
conocimiento respecto | 2| 0.48 | 216 | 3.18 | 0.74 | 0.27 1.37
a una explosion 3| 171 | 222 | 174 | 197 | 1.44 1.82
mecanica debidoaun (4| 098 | 0.24 | 1.90 | 1.60 | 0.47 1.04
accidente aéreo? 5241 | 271 | 1.38 | 252 | 0.88 1.98
Promedio 116 | 158 | 2.04 | 1.77 | 0.68 1.45

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 2 y 16, con un

promedio en cada fila, columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta.

Analisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.45, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del

evento peligro (explosion mecénica) por un accidente aéreo, motivada esencialmente

por el bajo conocimiento o bajo participacion en capacitaciones sobre el evento

peligroso nombrado con anterioridad.
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Pregunta N. 29
¢En los afos que usted reside cerca al aeropuerto Mariscal Lamar se ha
presentado una explosién mecéanica debido a un accidente aéreo?

Tabla 25

Conteo Pregunta N.° 9

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 2
De acuerdo 61
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 133
En desacuerdo 154
Totalmente en desacuerdo 46

Total 396

Nota: Tabulacidn de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la novena pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Pregunta N. 213
¢Con que frecuencia se elaboran estrategias respecto a una explosion mecanica
en su barrio?
Tabla 26
Conteo Pregunta N.° 13

Escala Conteo
Muy frecuentemente 2
Frecuentemente 0
Ocasional 41
Raramente 118
Nunca 235

Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la treceava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla cruzada P9/P13

Tabla 27

P13 ¢ Con que frecuencia se elaboran

estrategias respecto a una explosién mecanica

en su barrio?

6 7 8 9 10 Promedio

P9 ¢En los afios que usted |1 | 0.01 | 0.01 | 0.79 | 0.59 | 0.18 0.32

reside cerca al aeropuerto | 2 | 0.15 | 0.69 | 2.70 | 2.13 | 3.11 1.76

Mariscal Lamarseha |3 | 0.33 | 0.34 | 2.63 | 1.23 | 3.86 1.68

presentado una explosion | 4 | 0.39 | 0.78 | 0.90 | 3.23 | 2.16 1.49
mecéanica debido a un

accidente aéreo? 51012 | 0.23 | 1.75 | 0.67 | 2.77 1.11

Promedio 0.20 | 041 | 1.76 | 1.57 | 242 1.27

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 9 y 13, con un

promedio en cada fila, columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del

Pozo y Evelyn Nauta.

Andlisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor

global promedio 1.27, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del

evento peligro (explosion mecanica) por un accidente aéreo, motivada esencialmente

por el bajo conocimiento o inexistencia de estrategias para este evento peligroso

nombrado con anterioridad.
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Pregunta N. 2 14

¢ Qué tan frecuente se realiza reuniones en su barrio?
Tabla 28
Conteo Pregunta N.° 14

Escala Conteo
Muy frecuentemente 1
Frecuentemente 10
Ocasional 149
Raramente 183
Nunca 53

Total 396

Nota: Tabulacion de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de
la catorceava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
Pregunta N. 2 17
¢Seria de su agrado que se realicen acciones de mitigacion ante una explosion
mecénica debido a un accidente aéreo en su barrio?
Tabla 29
Conteo Pregunta N.° 17

Escala Conteo
Totalmente de acuerdo 151
De acuerdo 186
Ni en acuerdo, ni en desacuerdo 50
En desacuerdo 2
Totalmente en desacuerdo 7

Total 396

Nota: Tabulacidn de las respuestas de la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de

la diecisieteava pregunta de la encuesta, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.
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Tabla 30
Tabla cruzada P14/P17

P17 ¢Seria de su agrado que se realicen acciones de
mitigacion ante una explosion mecénica debido a un
accidente aéreo en su barrio?
1 2 3 4 5 Promedio
6 | 038 | 047 | 087 | 0.01 | 0.02 0.35
P14 ;Qué tan
7| 022 | 271 1.74 | 0.05 | 0.82 1.11
frecuente se
_ _ 8 | 3.70 | 1.18 1.77 | 025 | 0.63 1.51
realiza reuniones
] 9| 014 | 280 | 095 | 092 | 223 1.41
en su barrio?
10| 3.03 | 204 | 168 | 0.73 | 2.07 1.91
Promedio 1.49 1.84 | 140 | 0.39 1.15 1.26

Nota: Valores relativos de las dos variables representadas por la pregunta 14 y 17, con un
promedio en cada fila, columna y un promedio general de la tabla, elaborado por Jhulya del
Pozo y Evelyn Nauta.

Analisis: La poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar con un valor
global promedio 1.26, inferior a 2, manifiestan que existe una subestimacion del
evento peligro (explosion mecénica) por un accidente aéreo, motivada esencialmente
por el bajo conocimiento o por reuniones ocasionales que no se toman acciones de

mitigacion para este evento peligroso.
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Tabla 31

Promedio para determinar el grado de percepcion

Preguntas Promedios
Parciales

P1/P4 1.66
P1/P5 1.59
P8/P11 1.25
P7/P12 1.22
P3/P15 1.24
P10/P6 1.84
P2/P16 1.45
P9/P13 1.27
P14/P17 1.26
| e

Nota: Promedios generales de cada tabla cruzada, obteniendo el promedio total para el

analisis de la metodologia Riskpercep, elaborado por Jhulya del Pozo y Evelyn Nauta.

Grado de la percepcion de la gestion de riesgos
lustracion 2

Promedios parciales y total

Promedios
25
1.84
2 166 159
L 125 122 1.24 145 197 196 142
1
05
0
5 N 0 6 > A
SAEPEN\ RSN AAN AR AR\ A AR\
R R QOO Q(\ ™ Q\ ) Q,q \b‘

El grado de percepcion se cuantificaron en una escala de tres niveles donde, valores
de 1 en adelante significa subestimacion del riesgo, del 2 en adelante adecuada
estimacion y del 3 en adelante sobrestimacion del riesgo, teniendo como promedio
total 1.42 siendo menor a 2 que permite apreciar una subestimacion del riesgo debido

a un bajo conocimiento.
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4.3 Resultado segun objetivo 3
Proponer estrategias para fortalecer la cultura de la gestion del riesgo que tiene la
poblacién cercana al aeropuerto ante un evento peligroso (explosién mecanica).

Se aplicaré la metodologia RISKPERCEP en una de sus ultimas fases en su
infograma (ilustracion 1) que es establecer medidas correctivas (estrategias), donde
mediante cada tabla cruzada se realizar una estrategia enfocada en fortalecer la cultura
de la gestion del riesgo en los barrios cercanos al aeropuerto Mariscal Lamar siendo:
San Blas, El sagrario, Totoracocha, Machangara, Hermano miguel, Ricaurte

Programa de estrategias para fortalecer la cultura de la gestion del riesgo

ante un evento peligroso (explosién mecanica)
Justificacion:

La poblacién cercana al aeropuerto Mariscal Lamar tiene una percepcion
baja respecto a una explosion mecanica debido a un accidente aéreo, por tal motivo se
pretende proponer estrategias que permita a la poblacion enriquecer su conocimiento
y saber como actuar en caso de que se presente dicho evento (explosién mecanica)
para asi poder incrementar la seguridad de la poblacion y fomentar una cultura
correcta en gestion de riesgos.

Al proponer estrategias queremos fortalecer la capacidad de respuesta de la poblacion
cercana al aeropuerto para afrontar, recuperar y salir adelante en posibles eventos
peligros de explosion mecéanica debido a un accidente aéreo.

Responsables:

Cargo en la institucién Responsabilidades

Con Implicacién De Aeronave: Coordinador
Méaximo Coe-I

Sin Implicacion De Aeronave: Coordinador

Maximo Del Coe-I

Jefe De Aeropuerto

Director Ejecutivo CORPAC

Relacionador Publico

Emitir Informes De Prensa

Primer jefe Benemérito Cuerpo De
Bomberos Voluntarios De Cuenca

Coordinar acciones de Rescate.

Gerente. Cruz Roja Del Azuay

Coordinar Acciones De atencion Pre

Hospitalaria
. Coordinar Transito En vias De evacuacion De
Director Emov .
Emergencia
Jefe Policia Seguridad Externa
Jefe secretaria Leiggézz De Gestion De Coordinador Con Ministerios

Subdireccion Salud

Coordinacion Con Centros Hospitalarios
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Diagnostico:
La percepcion de la gestion de riesgos se ha considerado en la actualidad muy
importante para conocer la percepcion que tienen las personas ante un evento
peligroso, al conocer que la poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar tiene una
percepcion baja sobre una explosién mecénica debido a un accidente aéreo, se
propone estrategias que pueda ayudar a la poblacion cercana al aeropuerto a salir
adelante, tratando de minimizar el impacto que tendra la poblacion y hacerles conocer
el como actuar en caso de que se presente una explosion mecanica.
Objetivos:
¢ Realizar un modelamiento de un posible evento peligro (explosién mecanica)
de un accidente aéreo en la poblacion cercana al aeropuerto.
o Desarrollar un programa de estrategias para fortalecer la cultura de la Gestion
de Riesgos que tiene la poblacion cercana al aeropuerto.
Resultados esperados:
Modelamiento de un posible evento peligro (explosion mecanica) de un accidente
aéreo en la poblacion cercana al aeropuerto.

El modelamiento se realizo en el caso de que exista un posible evento
peligroso (explosion mecénica) considerando el material peligroso que es el
combustible del avién JP1 (queroseno), basdndonos respecto al manual Gree que es
una guia de respuesta en caso de emergencia, la que nos permite identificar como
manejar este material peligroso.

llustracion 3

Modelamiento de evento peligroso (explosion mecanica)
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Nota: Modelamiento elaborado en el programa Aloha por el grupo de trabajo con datos

obtenidos de documentos elaborados por bomberos aeronauticos.

. Zona caliente: 200m a la redonda, es el area inmediata que rodea a un
incidente de material peligroso (JP1), y se tiene dafios totales (infraestructura,
poblacion y medio ambiente)

Zona tibia: 400m a la redonda, es el area donde el personal, el equipo y el
apoyo de la zona caliente estan instalados teniendo dafios parciales (infraestructura,
poblacion y medio ambiente)

Zona fria: 600m a la redonda, en esta area se establece el puesto de mando y
otras funciones que se consideran necesarias para controlar el incidente sin tener
dafios.

lustracion 4

Modelamiento panoramico

- e 4 . i
- Yo ;
o SR BOMBEROS

Anélisis: La parroquia hermano miguel se encontrara afectada por el posible evento
peligros (explosién mecanica) segun el modelamiento realizando respecto a una
colision de la aeronave por falla humana (piloto) considerando el material
combustible JP1, teniendo que se podria existir una catastrofe debido a que cerca se
encuentra el parque industrial donde se maneja diferente tipo de material combustible
y que mediante la onda expansora puede llegar y generar diferentes ondas
produciendo explosiones y reacciones diferentes respecto al material combustible que

se ocupe en las industrias.
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Estrategias:

10.

Trabajar de forma coordinada con las parroquias cercanas al aeropuerto
Mariscal Lamar para fortalecer el conocimiento respecto a una explosion
mecanica debido a un accidente aéreo.

Informar el evento peligroso al que esta expuesta la poblacion de manera clara
y directa por parte de profesiones en la aérea.

Formar brigadas de gestién de riegos en cada parroquia designando el rol de
evacuacion de forma organizada y elegir las rutas mas cortas, seguras y
accesibles en el caso de que se presente una explosion mecanica.

Asignar responsables para conseguir informacion faltante y estar en continua
participacion con la poblacion cercana al aeropuerto para realizar un proceso
de toma de decisiones sobre las posibles soluciones.

Establecer medidas de seguridad y salud de todos los miembros de la
poblacion cercana al aeropuerto Mariscal Lamar.

Realizar un taller con la poblacion para asi ayudar a encontrar suposiciones
basicas en el caso que se presente un evento peligroso (explosién mecanica) y
poder integrar los conocimientos.

Una buena preparacion de los habitantes permitira responder adecuadamente
ante un evento peligroso (explosion mecanica) permitiendo reducir al maximo
los efectos negativos, por tal motivo se deberia crear un taller “Aprender por
tu bienestar” a base de material visual y auditivo.

Realizar volantes con informacién proporcionada sobre una explosion
mecénica, para asi tratar de formar parroquias resilientes.

Contribuir técnicas sencillas para la elaboracion de planes parroquiales con la
participacion de toda la poblacién para obtener un enfoque comprensivo y
responsable.

Realizar una breve charla explicativa y motivadora sobre la importancia de la
organizacion parroquial para indicar el como actuar ante un evento peligroso

(explosion mecanica).
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11. Capacitar de manera frecuente y didactica a todos los pobladores cercanos al
aeropuerto Mariscal Lamar y educarlos de manera correcta ante una explosién
mecénica debido a un accidente aéreo.

12. Establecer un presupuesto de emergencia para cada parroquia en casa de que
se presente una explosion mecanica debido a un accidente aéreo.

13. Reubicacién del aeropuerto mariscal Lamar.

Cobertura:

El programa abarcara las parroquias cercanas al aeropuerto Mariscal Lamar siendo
San Blas que cuenta con una poblacion de 3.363, El sagrario cuenta con una
poblacion de 2.260, Totoracocha cuenta con una poblacién de 8.514, Machangara:
cuenta con una poblacion de 7.718, Hermano miguel cuenta con una poblacién 6.974,
Ricaurte cuenta con una poblacion 14.006, obteniendo una poblacion total de 42.835
Conclusion:

e Podemos decir que al trabajar de forma organizada con las parroquias cercanas
al aeropuerto Mariscal Lamar podremos fortalecer el conocimiento respecto a
una explosién mecénica y asi crear conciencia sobre la gestion de riegos,
formando brigadas que pueden tomar decisiones y formar posibles soluciones
para poder reducir el impacto negativo ante dicho evento peligroso y tratar de
formar parroquias resilientes.

Recomendacion:

e Serecomienda hacer reuniones mas frecuentes con los pobladores para asi
poder hablar del evento peligroso al que estan expuestos, dando sus diferentes
puntos de vista como pobladores y tratando de sacar posibles solucione para
asi poder saber como actuar en el caso que se presenten una explosion

mecanica debido a un accidente aéreo.
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Capitulo V: Conclusiones y recomendaciones
Conclusiones:
Se consideran tres divisiones importantes para identificar los factores sociales
que inciden en la percepcién de la Gestion de Riesgos siendo una de ellas el
entorno donde existe un ambiente contaminado, el ruido es intolerante, la
iluminacidén causa una contaminacion visual y un congestionamiento de trafico
manejable, dentro de la salud se tiene el trastorno del suefio, dolor de cabeza,
pérdida auditiva, problema pulmonares y en la organizacion las relaciones
personales, falta de participacion, responsabilidades y cultura.
El grado de percepcidn de la gestion de riesgos por parte de la poblacion
cercana al aeropuerto Mariscal Lamar presenta una subestimacion del riesgo,
respecto al valor otorgado por las tablas cruzadas de las respuestas que se da
mediante la escala de likert y realizando un analisis de los valores residuales
con sus promedios en el cual se obtuvo el 1.42, es decir que tienen bajo
conocimiento respecto a una explosion mecanica debido a un accidente aéreo.
Se plantea 13 estrategias para fortalecer la cultura de la gestion de riesgos que
tiene la poblacion cercana al aeropuerto respecto a una explosion mecanica,
respecto a cada parroquia que necesita enriquecer su conocimiento, tomando
en cuenta el valor residual que nos permite saber que la poblacién tiene una
subestimacién del riesgo y el peligro que conlleva que exista una explosion

mecénica debido a un accidente de aviacion en el lugar donde residen.
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Recomendaciones:

En las tres divisiones de los factores sociales que inciden en la percepcion de
la gestidn de riesgo se deberia realizar un diagndstico interno y respectivos
estudios que para poder disminuir afectaciones a largo plazo en el entorno,
salud y organizacion de los pobladores.

La percepcidn de la gestion de Riesgo que tiene la poblacion cercana al
aeropuerto Mariscal Lamar es una subestimacion del riesgo, de tal manera que
se debe de realizar capacitaciones a la poblacion para mejorar la percepcién
que tienen respecto ante el evento peligroso (explosion mecénica) y establecer
responsabilidades a cada lider de las parroquias para reforzar la organizacion
del entorno.

Las estrategias para fortalecer la cultura de la gestion de riesgo que tiene la
poblacion cercana al aeropuerto son las que se deberia incluir dentro de los
protocolos de los operarios del aeropuerto Mariscal Lamar teniendo como una
de sus prioridades mejorar la calidad de vida de los pobladores, ya que
respecto al crecimiento urbano descontrolado alrededor del aeropuerto se

deberia de considerar la reubicacion del Aeropuerto Mariscal Lamar.
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ANEXQOS

Anexo 1
Encuesta para aplicar en el lugar de estudio

UNIVERSIDAD ESTATAL DE BOLIVAR
ADMINISTRACION PARA DESASTRES Y GESTION DE RIESGOS

Objetivo: Conocer la percepcion de la Gestion de Riesgos de la poblacién
cercana al Aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad de Cuenca ante un evento peligroso
(Explosion mecénica).

Estimado ciudadano de forma educada se les solicita den respuesta a las
preguntas con la honestidad que se los caracteriza para obtener informaciones veras
y de calidad.

Parroquia:

San Blas

El sagrario
Totoracocha
Machéngara
Hermano miguel
Ricaurte

1. ¢Usted tiene conocimiento sobre un accidente aéreo?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

2. ¢Usted tiene conocimiento respecto a una explosion mecanica debido a un
accidente aéreo?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo
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3. ¢Conoce usted sobre la gestion de riesgos?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

4. ;Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosién mecéanica)
debido a una falla humana?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

5. ¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecéanica)
debido a una falla mecénica?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

6. ¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecanica)
debido a que la pista es corta?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

7. ¢Usted cree que sabe lo suficiente de explosion mecénica debido a un
accidente aéreo?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo
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8. ¢Considera usted que es una explosion mecanica debido a un accidente aéreo
es peligroso?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

9. ¢Enlos afos que usted reside cerca al Aeropuerto Mariscal Lamar se ha
presentado una explosién mecanica debido a un accidente aéreo?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

10. ¢Considera usted la ubicacion del aeropuerto Mariscal Lamar esta bien?

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo, ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

11. ;Con qué frecuencia a existido dafios en el lugar donde usted vive por una
explosion mecénica debido a un accidente aéreo?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

12. ;Con que frecuencia se ha presentado particulas sélidas y de humo en el aire
producidos por una explosion mecanica debido a un accidente aéreo?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca
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13. ¢ Con que frecuencia se han elaborar estrategias respecto a una explosién
mecénica debido a un accidente aéreo?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

14. ;Qué tan frecuente se realiza reuniones en su barrio?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

15. ¢Con que frecuencia se les ha capacitado sobre los riesgos de un accidente
aéreo?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

16. ¢Con que frecuencia le gustaria participar en una capacitacion sobre una
explosion mecénica debido a un accidente aéreo?

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasional
Raramente

Nunca

17. ¢ Seria de su agrado que se realicen acciones de mitigacion ante una explosion
mecanica debido a un accidente aéreo para su barrio?

Totalmente de Acuerdo

De acuerdo

Ni en acuerdo ni desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo
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Anexo 2
Entrevista para aplicar en el lugar de estudio a la persona con mas antigiiedad.

UNIVERSIDAD ESTATAL DE BOLIVAR
ADMINISTRACION PARA DESASTRES Y GESTION DE RIESGOS

Objetivo: Conocer los factores sociales que inciden en la percepcién de la
gestion de riesgos de la poblacién cercana al aeropuerto Mariscal Lamar de la ciudad
de Cuenca ante un evento peligroso (explosion mecanica).

Estimado ciudadano de forma educada se les solicita den respuesta a las
preguntas con la honestidad que se los caracteriza para obtener informaciones veras
y de calidad.

Parroquia:

San Blas

El sagrario
Totoracocha
Machéngara
Hermano miguel
Ricaurte

1. ¢Usted que tiempo lleva viviendo en su parroquia?

2. ¢Usted identifica que son los factores sociales que indicen en la percepcion de
la gestion del riesgo debido a que vive cerca del aeropuerto Mariscal Lamar?

3. ¢Ensu entorno que factores sociales a percibido debido a que vive cerca del
aeropuerto Mariscal Lamar?

4. ¢Ensu salud ha sufrido cambios bruscos debido a que se encuentra viviendo
cerca al aeropuerto Mariscal Lamar?

5. ¢Se encuentra organizados con su parroquia debido a los riesgos que se
pueden encontrar expuestos por vivir cerca del aeropuerto Mariscal Lamar?

6. ¢Por qué considera que la organizacion del barrio puede tener cambios

positivos como negativos?

Anexo 2
Tablas de los porcentajes obtenidos de acuerdo con la encuesta realizada.
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LEn que parroquia reside usted?
396 respuestan

® San Blas

® E! Sagrario

® Totoracocha

@ Machangar

@ Hurmano Mguel
® Ricaurte

¢Usted tlene conocimiento sobre un accidente aéreo?
J96 respuestias

@ Totaimense de acuerdo

® De acuerdo

© Nien scuerdo, ni en desacusrdo
® En Desacverdo

@ Totalments en desscusrdo

(Usted tiene conocimiento respecto a una explosion mecéanica debido a un accidente aéreo?

396 respuestas

@ Toaimente de acueroo

©® Do acuerdo

© Nien acuordo, mi en desacuerdo
@ En desscuerdo

@ Toaiments en dosacuerso

¢Conoce usted sobre la gestion de riesgos?
396 respuestas

® Touiments de acuerdo

@ Do acverdo

© Ni en acuerdo, ni en desscusrdo
@ En cesacuerdo

@ Totaimenis en desacuerda

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.
Fuente: Google Formularios
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¢(Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecanica) debido a una falla

humana?
396 renpuestas

@ My becuentemente
@ Frecuemeamenie

® Ocasionsl

@ Hatamente

® Nunca

¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecéanica) debido a una falla
mecénica?
296 respuestas

@ My Pecieniements
@ Frecoanwmene

® Ocasional

@ Raramene

® Nurca

¢Con que frecuencia se presenta un accidente aéreo (explosion mecanica) debido a que la pista es
corta?
395 respuestan

@ Muy hecuememenis
©® Frecuenemenss

® Ocasonal

@ Raraments

® Nunca

¢ Considera usted que sabe lo suficiente de explosion mecdnica debido a un accidente aéreo?
396 respuestas

@ Totalmente de acuerdo

® De acuerdo

© Nian acuerdo, m en desacuerdo
©® En desacuerdo

@ Totaimante en desacuerdo

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.
Fuente: Google Formularios
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(Considera usted que una explosion mecénica debido a un accidente aéreo es peligroso?
256 respuestas

@ Totaiments de acuerdo

® De acuerdo

@ Nian acuerdo, n on desacuerdo
@ En desacuerdo

@ Tomimentn en des acuerso

LEn los afios que usted reside cerca al aeropuerto Mariscal Lamar se ha presentado una explog

mecanica debido a un accidente aéreo?
396 respuestas

@ Totaimenie de acuerdo

@ De acuerdo

@ Nien scuerdo, ni en desacuerdo
® En desacuerdo

@ Totaimente en desacuerdo

(Considera usted que el aeropuerto Mariscal Lamar esta bien ubicado?
396 respuestss

® Totaimente de acverdo

® De acuverdo

@ Nien acuerdo, nl en desacuerdo
® En dasacuerdo

@ Tosliments en desacusrdo

¢Con qué frecuencia ha existido dafios en el lugar donde usted vive por una explosion mec
396 respuestas

@ Muy fecuentements
@ Frecuentemente

® Ocasional

@ Raramente

® Nunca

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.
Fuente: Google Formularios
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¢Con que frecuencia se ha presentado particulas sélidas y humo en el aire producidos por una

explosion mecanica?
Y94 reapuertan

@ Wiy Frecumniemenie
@ Frecuenmmante

@ Ocasicnal

@ Raramoenw

® v

:Con gue frecuencia se elaboran estrategias respecto a una explosion mecanica en su barrio?
396 respuestas

©® ‘uy recuenemente
@ Frecuenmmants

@ Ocasional

@ Reramente

@ Nunca

¢Qué tan frecuente se realiza reuniones en su barrio?
396 respuostas

® Muy Frecuentemente
@ Frecuentaments

® Ocasional

® Raramente

@ Nunca

(Con que frecuencia se les ha capacitado sobre los riesgos de un accidente aéreo?

396 respuestas

@® Muy frecuentemente
® Frecuentomonte

@ Ocasional

® Raramente

® Nunca

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.
Fuente: Google Formularios
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¢Con que frecuencia le gustaria participar en una capacitacion sobre una explosion mecanica
debido a un accidente aéreo?
396 respuestas

@ Ny Frecueniemernie
@ Frecusniemenis

® Ocasional

©® Ramamente

@ Nunca

¢Seria de su agrado que se realicen acciones de mitigacion ante una explosion mecanica debido a

un accidente aéreo en su barrio?
39 respuestas

@ Totaiments do acuerdo

® De scverdo

© Nien acuerdo, ni en desacuerdo
@ En desacuerco

@ Toimente en des dcuwrdo

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.
Fuente: Google formularios

Anexo 3
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Modelamiento de las areas afectadas en el caso que exista una explosion
mecénica debido a un accidente aéreo

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo

Fuente: Google Arcgis, Google Earth
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Anexo 4

.

Modelamiento de las areas afectadas, parroquias cercanas y aeropuerto
Elaborado por: Evelyn Nauta Jhulya Del Pozo
Fuente: Google Arcgis, Google Earth

Anex 5
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Limite de la Poblacion de estudio cercana al Aeropuerto Mariscal Lamar
Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo
Fuente: Google Arcgis, Google Earth
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Anexo 6

Realizando la identificacion de los factores sociales que inciden en la
percepcion de la gestion del riesgo de la poblacion cercana al Aeropuerto con ayuda
del Ing. Carlo Ocampo.

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo

Fuente: Universidad Estatal de Bolivar

Anexo 7
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Aplicacion de la encuesta en la ciudad de Cuenca en la poblacion cercana al
Aeropuerto Mariscal Lamar para poder realizar el modelo estadistico.

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo

Fuente: Ciudad de Cuenca
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Anexo 8

Culminando los modelos estadisticos para determinar el grado de la
percepcion de la Gestion de Riesgos dirigido por el Ing. Oswaldo Lopez.
Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.

Fuente: Universidad Estatal de Bolivar.

Anexo 9

Realizando la revision de todos los resultados (Objetivo 1,2,3), con nuestro
director de tesis Arg. Cesar Pazmifio.

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.

Fuente: Universidad Estatal de Bolivar.
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Anexo 10

Realizando la revision de la culminacion del documento (conclusiones,
recomendaciones, normas APA).

Elaborado por: Evelyn Nauta, Jhulya Del Pozo.

Fuente: Universidad Estatal de Bolivar
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